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Unterstiitzung der Erarbeitung eines OPNV-Konzeptes fiir die Region Teltow,
Kleinmachnow, Stahnsdorf (T-K-S)

Die KAT mdge beschiielen:

.Die KAT beschlieft die Einrichtung einer Arbeitsgruppe Regionaler OPNV.
Diese soll Empfehlungen fiir das dringend erforderliche Gesamtkonzept fiir
den Offentlichen Personennahverkehr in der Region Teltow-Kleinmachnow-
Stahnsdorf (T-K-S) erarbeiten und geben.*
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Anlage:

Zur gemeinsame Beschluss-Empfehlung der Vertreter von

B.IT. (SVV Tehow).

FDP (GV Kleiamachnow und SSV Teltow)

BiK (GV Kleinmachnows,

Biirger fitr Biirger (GV Siahnsdorf) und des

Stahnsdorfer Blirgermieisters an die KAT zu ihrer Sitzung am 06.05.2009

Kurztitel: Unterstitzung der Erarbeitung eines OPNV-Konzeptes fur die Region T-K-S

1. Die Verwaltungen der drei Kommunen T-K-S mégen unter Federfihrung der
geschiaftsfuhrenden Kommune der KAT - Stadt Teltow - unverziglich auf die
Kreisverwaltung Potsdam-Mittelmark und die in der Region unter Regie des
Verkehrsverbundes Berlin -Brandenburg (VBB) aktiv tatigen Busverkehrsgeselischaften
{Havelbus GmbH Potsdam - HVG, Berliner Verkehrsbetriebe - BVG,
Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming - VTF,

Verkehr in Potsdam - ViP) zugehen und ihren Einfluss dahingehend geltend machen,
dass spéatestens bis Ende 2010 ein tragfahiges Konzept fur den ,brigen Offentlichen
Personennahverkehr* ((OQPNV — entspricht im Wesentlichen dem Busverkehr) erarbeitet
wird. Dabei sind unbedingt folgende Pramissen zu beriicksichtigen:

a) Das Konzept soll die optimalen Anbindungen an die Oberzentren Berlin-
Zehiendorf/Steglitz und Potsdam, das Mittelzentrum Ludwigsfelde, den kinftigen
Flughafen BBI und die fUr das Mittelzentrum Teltow wichtigen Umlandgemeinden
Grofibeeren und Nuthetal enthalten.

b) Die Anbindung an das ndhere und fernere Umland (Uberregionales Konzept) und die
Aufgabenteilung zur Erschlielung der Region (regionales Konzept) sowie die jeweilige
innerortliche Region (lokales Konzept einer jeden Kommune) sind dabei separat zu
betrachten.

¢) Als Datenbasis sind insbesondere aktuelle Pendlerstatistiken, Fahrgastanalysen des
VBB, der Verkehrsbetriebe und der Lokalen Agenden sowie das gegenwirtige
Schitleraufkommen und die Ergebnisse des ,Systems reprasentativer
Verkehrsbefragungen (SrV) fur die Metropole Berlin und ihr Umland®, fur das im Jahr
2008 entsprechende Daten durch die TU Dresden erfasst wurden und die im Sommer
2009 aufbereitet zur Verfugung stehen werden, heranzuziehen.

2. In der UOPNV-Konzeption, die als qualifizierte Ubergangslésung die Erweiterung durch
die schienengebundene ErschlieBung der Region T-K-S einschliefen sollte, sind deshalb
folgende mittel- bis langfristigen Optionen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) mit
Schaffung neuer Umsteigerelationen in Gestalt der folgenden 3-stufigen Prioritatenfolge

zu bericksichtigen:

a) Verlangerung der S-Bahnlinie S1 von S Wannsee bis zum ehemaligen Bahnhof
S Stahnsdorf-Friedhof (neuer Umsteigeknoten zum UOPNV) Giber den Haltepunkt
S Europark / Dreilinden (neuer Umsteigeknoten zum GOPNV),

b) Verlangerung der S-Bahnlinie S25 von S Teltow-Stadt bis S Stahnsdorf-Greenpark
(neuer Umsteigeknoten zum GOPNV),

¢) Option S-Bahn-Ringschluss zwischen S Stahnsdorf-Greenpark und S Stahnsdorf mit
weiterem Haltepunkt S Stahnsdorf Stid (neuer Umsteigeknoten zum (OPNV).



3. Die Verwaltungen der drei Kommunen T-K-S mdgen sich beim Land Brandenburg ais
Aufgabentrager fur den SPNV bis 07/2009 fir die Aufweriung des Regionalbahnhofes
Teltow durch baldige Einfilhrung des urspringlich geplanten 30-Minuten-Taktes (Halt RE4
und RED) einsetzen.

Dies ist im Hinblick auf die kiinftige gemeinsame Anbindung des Berliner Siidwestens
(Berlin-Zehlendorf/Steglitz) und der Region T-K-S an den Flughafen Berlin-Brandenburg
International (BBI) tber den Flughafen-Shuttle. der bis zur Fertigstellung der Dresdener
Bahn Uber die Anhalter Bahn verkehren wird, von grundsatzlicher Bedeutung.

Flr die Zeit nach Fertigstellung der Dresdener Bahn sind alternative SPNV-Lésungen fur
die Anbindung der Region an den BB/ zu finden.

4. Die Verwaltungen der drei Kommunen T-K-S m¢gen prifen, welche finanziellen Mittel flir
die Verbesserung und Optimierung des bestehenden und in der Folge fur den neu
geordneten UOPNV der gesamten Region zuséatzlich bereitgestellt werden kénnen, um
langfristig gegeniber der bisherigen Grundverscrgung gemeinsam mit dem Landkreis
Potsdam-Mittelmark (PM) ein attraktives Angebet verzuhalten.

5. Die kommunalen Vertretungen der drei Kommiuinen T-K-S méger beim Lang Branderburg
als Aufgabentrager fir den SPNV bis Ende 2006 die Finanzierung einer Nutzen-Kosien
Untersuchung (NKU) fir die unter Punkt 2 genannten drei Phasen des Liickenschiusse
zwischen Teltow und Wannsee im Sinne der Ziffer 5.2.4 des Landesnahverkehrsplanes
SPNV Brandenburg 2008-2012 {LNVP, Seite 82} einfordern.

Da die Finanzierung des SPNV in der Zustandigket des Ministeriums fir Infrastruciur ung
Raumordnung {MIR) sowie des Bundes liegt, mégen die drel Kommunen ferner
beschlieRen, die geschéftsfiihrende Kommune damit zu beauftragen, unverziglich
Verhandlungen zur Kidrung der Finanzierung der NKU mit dem MIR aufzunehmen.

Sollte sich das MIR nicht in der Lage sehen, die NKU noch im Jahr 2008 zu beauftragen
oder fur 2010 im Haushaltsplan vorzusehen, ist durch die Verwaltungen der Kommunen
T-K-S bis zur Sitzung im Monat 12/2008 ein gemeinsamer Finanzplan fur die Nutzen-
Kosten-Untersuchungen durch Finanzierung aus dem Budget der KAT vorzuegen,
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6. Die Verwaltungen der drei Kommunen T-K-S mogen alie erforderiichen Schritte einigiien
um das Konzept mit der KAT und den Vertretungen der Kommunen bis 16/200% bereits so
weit abzustimmen, dass mogiichst noch zum Fanrplanwechsel 12/2009 erste
Verbesserungen im regionalen UOPNV realisierbar sind.

7. Die kommunalen Vertretungen der drei Kommunen T-K-S mdgen durch Beschluss

sicherstellen, dass

a) die fur die Bahnprojekte erforderlichen Flachen planungsrechtiich
(Verkehrsentwicklungs-, Fidchennutzungs- und Bauleitplanung) abgesichert werden
und

b) die Méglichkeiten der Bereitstellung von Finanzmitteln fur die Verbesserung des
UOPNV fur die Haushaltsplane 2010 bereits in den Haushaltsberatungen 2009 geprift
werden.
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